Kapitan pil. PLL LOT Slawomir P. MICHALSKI
Leg. Warszawskiego Klubu Senioréow Lotnictwa nr 735

Stawomir Piotr Michalski urodzit sie 29 czerwca 1931 roku,
w Piastowie. Poniewaz urodzil sie w Swieto Apostotéw Piotra i
Pawla, rodzice nadali synowi trzy imiona: Stawomir Piotr Pawel. 20
lat pozniej, kiedy w PRL wprowadzono obowigzek posiadania
e -' dowodow osobistych,
wladze  administracyjne
nakazaly wpisywa¢ do
dowodu tylko dwa
pierwsze imiona, i tak juz
pozostalo (z lewej, dom
urodzenia w Piastowie przy ul. Krakowskiej 6,
Srodkowe okno na pierwszym pietrze).

W 1938 roku rozpoczat nauke w szkole powszechnej
(dzisiaj nazywanej podstawowa) im. marszalka J.
Pilsudskiego, w Piastowie. Poniewaz w domu nauczy?t
sie czyta¢, pisa¢ i rachowac, zostal zaliczony do
uczniéw 2. oddziahu ( z prawej, rozbudowany budynek
istniejacej do dzis szkoly). W szkole powszechnej byly
oddzialy, w gimnazjum i liceum — klasy.

SzeScioletni  Slawek wraz z  rodzicami
przeprowadzil sie do innego domu w Piastowie, w
ktorym mieszkat do 1960 roku (z lewej zdjecie domu,
stan dzisiejszy, w Piastowie przy ul. Sowinskiego 6).

: W Piastowie
przezyt lata = ke =S
okupacji niemieckiej. Kiedy Niemcy nakazali
wszystkim mieszkaricom Zydowskiego pochodzenia
przenieS¢ sie do Gett utworzonych w wiekszych
miastach Generalnego Gubernatorstwa, w domu pp.
Michalskich pokryjomu zamieszkala rodzina zydowska:
Genowefa Tola z Wassermanow i Albert Szwejkowscy.
W razie aresztowania ukrywajacych sie Zydéw przez
Niemcow, grozila gospodarzom $mier¢ za ukrywanie
ludzi, ktérych polityka III Rzeszy Niemiec skazala na
planowa eksterminacje. Smier¢ grozila nie tylko

dorostym gospodarzom, ale réwniez dzieciom, tzn. P N TN
g

dwunastoletniemu Stawkowi i malutkiemu
Kazimierzowi Hampel, ktéry urodzil sie w tych
strasznych latach wojny, w domu pp. Michalskich.
Wiele lat po wojnie, pp. Antoni i Helena Michalscy
zostali odznaczeni przez rzad i nar6d Izraela - medalem
yoprawiedliwy wsrdod narodow Swiata”. Poniewaz
Stawomir w tamtych latach nie mial ukonczonych 14
lat, nie mogt otrzymac tego wyrdznienia.

Pan Kazimierz Hampel, mieszka obecnie w Paryzu. Jego kontakty ze starszym o 12 lat
Stawomirem Michalskim sa utrudnione z racji jezykowych. Monsieur Hampel postuguje sie
jezykiem francuskim, ktérego nie zna kpt. Michalski. Monsieur Hampel nie zna natomiast jezyka



niemieckiego i angielskiego w stopniu pozwalajagcym na swobodna rozmowe.

Po zajeciu budynku szkoty przez Niemcow, mlodzi mieszkancy Piastowa uczyli sie w
matych grupkach tzw. ,kompletach”, zbierajac sie w prywatnych mieszkaniach. Organizacje
nauczania w warunkach konspiracyjnych utworzyli pp. Kryger z Piastowa.

W koncu stycznia 1945 roku kontynuowano nauke w odzyskanym budynku szkoty.
Dyrektorem szkoly przez kilka nastepnych miesiecy byt oficer I Armii WP (wtedy nazywanej
Armia Berlinga) — Wiodzimierz Sokorski, p6zniejszy prezes Polskiego Radia i TV. Kolezanka
szkolna Stawka, Bogumila Kaczmarska wyszta za maz za p. Sokorskiego, brata dyrektora. Po
studiach muzycznych p6zniej ukoniczonych znana byla jako spiewaczka — p. Bogna Sokorska.

W roku szkolnym 1945/46 pp. Michalscy
»zapisali” syna Slawka do Panstwowej Szkoly
Kolejowej w Warszawie, przy ul. Chmielnej 88.
Codzienne dojazdy z Piastowa do szkoly w Warszawie
umozliwialy pociagi prowadzone przez lokomotywy
parowe (!). Poniewaz dzialania wojenne i okupacyjne
uniemozliwily calemu pokoleniu miodych Polakow
normalng nauke, w pierwszych latach organizowane |
kursy przy$pieszone. Program nauki zaplanowany na |
dwa lata szkolne wykladano w jednym roku. Po
ukonczeniu takiego kursu uczen Slawek postanowit
zapisa¢ sie do Liceum Kolejowego na rok szkolny
1947/48. W sekretariacie szkoly oczekiwala kolejka
kandydatow. Czekajac na rozmowe kwalifikacyjna,
Stawek ustyszal od kolegi, Ze w pobliskim Panstwowym Liceum Mechaniczno Lotniczym w
Warszawie, przy ul. Hozej 88, ,przyjmuja bez kolejki”. W tamtych latach teren miedzy tymi
szkotami byt plaski, czeSciowo niezabudowany, czeSciowo pokryty haldami gruzu, po domach
zburzonych podczas dziatan wojennych. Budynek przy ul. Hozej 88 byt widoczny z okien szkoly na
ul. Chmielnej 88. Chlopcy pobiegli tam i ... zostali zapisani jako uczniowie Liceum Lotniczego.
Taki byl start kariery lotniczej kapitana PLL LOT Slawomira Piotra Michalskiego.

Podczas wakacji w 1948 roku przeszedt szkolenie
szybowcowe na lotnisku w Lisich Katach (szybowce
SG, Salamandra) uzyskujac Kategorie ,,B”.

W 1949 r w miesigcach wakacyjnych kontynuowat
szkolenie szybowcowe w Jezowie Sudeckim. Szkolenie
zakonczyt majac laczny nalot na szybowcach — 80

godzin.

Przed ukonczeniem nauki, za zgoda dyrekcji szkoty, 7 kwietnia 1949 roku rozpoczat prace
w Polskich Liniach Lotniczych LOT jako technik konstruktor — kreslarz, na stanowisku kalkulatora
warsztatowego Wydziatlu Obstugi Samolotow.
Za zgoda zakladu pracy, wykorzystujac urlop, ukonczyt w 1950 roku kurs pilotazu silnikowego, na
wroctawskim lotnisku Maty Gadow.



W 1951 roku zostal powolany do odbycia stuzby wojskowej i skierowany do Szkoly
Lotniczej Podoficerskiej, Kurs Mechanikéw Lotniczych w Zamosciu, gdzie zostal przeszkolony w
obstudze samolotu MIG-15 (silnik Mikulina RD-3M). Poniewaz Owczesny minister Obrony
Narodowej marsz. K. Rokossowski w roku 1952 rozpoczal powiekszanie liczebnosci armii (dzisiaj
wiemy, Ze istnialo zagrozenie rozprzestrzenienia sie konfhktu T0ZpOCZEtego na Pétwyspie
Koreanskim), zokierzom tego rocznika ; PR 3 o
przedluzono o rok obowigzkowa shizbe - 7
wojskowa. Plut. Slawomir Michalski zostat
odkomenderowany do Szkoly Milodszych
Specjalistow Lotnictwa, w Warszawie przy ul.
Zeromskiego, jako instruktor-wykladowca
silnikow odrzutowych (zdjecie ponizej, z
prawej). W tym okresie stuzby miat zezwolenie
na treningi lotnicze w Aeroklubie Warszawskim
na lotnisku Goclaw. Ostatecznie jesieniq 1954
roku zostat ,,zwolniony do cywila”.

Poniewaz w latach stuzby wojskowej
nastgpily zmiany organizacyjne w PLL LOT, rezerwista Michalski powr6cit do pracy ... w
Zarzadzie Lotnictwa Cywilnego, ktérego dyrektorami byli dyr. naczelny inz. Sergiusz Minorski i
dyr. techniczny inz. Wiktor Leja, jednoczesnie pelnigcy te same funkcje dyrektorskie w Polskich
Liniach Lotniczych LOT.

W Zarzadzie Lotnictwa Cywilnego Stawomir Michalski pracowat na stanowisku Gtéwnego
Mechanika, w budynku przy ul. Hozej 39 (FOTO). Tam po raz pierwszy spotkal inZz. Romana
Dubickiego, wowczas kierownika Zakladow Sprzetu Sportowego, pdzniej kapitana pil. PLL LOT.
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przewozacym do 28 pasazeréw z predkosScia 220..240
km/h, w kabinie niehermetyzowanej. Lot zapoznawczy
odbyt z kpt. pil. Snackim, z Warszawy do Gdanska (z
lewej — mapka sieci polaczen krajowych). Loty szkolne i praktykanckie odbywat z instruktorem
kapitanem pil. Klemensem Dlugaszewskim. Na kursie spotkal sie z kapitanem pil. Marianem
Banasiukiem, ktéry wtedy szkolil sie w pilotazu tego typu samolotu. Kursanci wykonywali ostatnie
starty i ladowania na najstarszym pasie 22/04 lotniska WAW-Okecie, po czym pas zostat
zamieniony na droge kolowania. Taka zmiana w wykorzystaniu pasa zostala spowodowana
wzniesieniem masztu radiostacji PR w Raszynie i wybudowaniem w tych latach Patacu Kultury
Nauki im. J. Stalina. Oba obiekty wybudowano niemal dok}adnie na przedtuzeniu osi pasa. Namiar
na maszt i iglice patacu zamiast na wieze kosciota sw.
Jakuba na pl. Narutowicza, bardzo utatwial pdzZniej
prace mechanikom przeprowadzajacym kompensacje
busoli magnetycznej na kierunku W-E.

Po zakonczeniu kursu, dotychczasowy Gléwny
Mechanik w Zarzadzie Lotnictwa Cywilnego uzyskat
licencje pilota zawodowego komunikacyjnego i




rozpoczal normalne loty rejsowe po kraju.

W 1958 roku pilot zawodowy Slawomir Michalski zostal przeszkolony na nowym
samolocie — I}-14, dwusilnikowym (z silnikami ASZ-82T, 14 cylindrowymi rozmieszczonymi w
podwdjna gwiazde), przewozacym 32 pasazerow z predkoscig 320 km/h. Zaloga kokpitowa — 4
osoby, zaloga pokladowa — 4 stewardessy. Byt to wtedy flagowy samolot PLL LOT odbywajacy
rejsy na trasach zagranicznych. Poniewaz kabina nie byla hermetyzowana, loty odbywaly sie na
pulapie maks. 3600 m, przy przekraczaniu pasma Karpat i masywéw batkanskich. Poniewaz
rozpoczal loty zagraniczne, wraz z zaloga ,,otrzymal” paszport. Wszystkie paszporty pracownikéw
PLL LOT byly przechowywane w specjalnej kancelarii. Przed lotem, wyznaczona stewardessa
pobierata z kancelarii paszporty dla wszystkich cztlonkéw zalogi i ... przechowywala je w specjalnej
teczce. Jesli byt to lot tam i z powrotem, cztonkowie
zalogi - ,wlasciciele” paszportu — nie widzieli
dokumentu. Po wyladowaniu w Warszawie stewardessa
oddawata paszporty do kancelarii.

Majac lepsze samoloty PLL LOT powiekszyty siatke
polaczen zagranicznych. Zwiekszajacy sie ruch
turystyczny do potludniowych krajow Bloku panstw
RWPG, by! przyczyna otwarcia linii Warszawa — Tirana.
Po odbyciu rejsu, kpt. Michalski przezy} tam pierwszy raz w Zyciu trzesienie ziemi.

W miesigcach letnich wozil turystéw do Warny, p6zniej do Burgas.

Oprocz lotéw rejsowych odbywat loty charterowe z réznymi towarami. Wczesnym latem
wozit do Szwecji polskie truskawki. Kilka razy przewozil z Bordeaux narybek wegorzy odlawiany
u ujscia Garrony. Narybek transportowany na paletach z kruszonym lodem, by} potem wpuszczany
do jezior mazurskich i w Wielkopolsce.
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W 1961 roku PLL LOT zakupily pierwszy
samolot I}-18 (foto z prawej), czterosilnikowy
turbosSmiglowy (z silnikami turbinowymi AI-20),
przewozacy do 122 pasazerow z predkoscia 625
km/h, na putapie 9000 m, na odleglos¢ ponad 2500 . = e
km. Samoloty byly konstruowane przy zalozeniu eksploatacy]nym - loty Z nawigatorem (zaloga
kokpitowa: 2 pilotow, mechanik pokltadowy, nawigator).

Z tego powodu w Warszawie zorganizowano dla pilotéw kurs na licencje nawigatora. Wzigt w nim
udziat kpt. pil. Slawomir Michalski (na drugiej stronie zdjecie suwaka nawigacyjnego). Po
uzyskaniu licencji nawigatora kpt. Michalski rozpoczal loty na samolotach I}-18, jednoczesnie
latajac jako kapitan na samolotach I}-14.

W pierwszych miesigcach 1967 roku nawigator 11-18
Stawomir Michalski wyjechal do Szkoly Wyzszego
Przysposobienia Lotniczego w  Ulianowsku (d.
Symbirsk),

gdzie o

ukonczyt
kurs

7 pilotazu
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22 samolotu.
e Wkrétce
e przesiadt sie
na fotel lewy, kap1tansk1 PLL LOT otwarly nowe
polaczenia: Bejrut, Bagdad, Algier, Madryt.
Po otwarciu linii z Warszawy do Kairu, kpt. Michalski
latat do Egiptu. Zapamietat szczegdlnie jeden rejs.
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Polska zaloga oczekujaca w hotelu na powr6t do Warszawy, zauwazyla masowa zmiane
zachowania sie przechodniéw w porze wieczornej. Nie znajac jezyka arabskiego byli naturalnie
odizolowani od miejscowych mieszkancéw. Proby polaczenia sie telefonicznego z polskimi
placowkami konsularnymi byly bezskuteczne. Przypadkowo polaczyli sie z mieszkaniem
prywatnym polskiego pracownika i wtedy dowiedzieli sie o naglej Smierci prezydenta Nassera. Ale
nadal nie wiedzieli z jakimi reakcjami cudzoziemcy moga spotkac¢ sie w spotkaniu z rozzalonymi
<\ Egipcjanami.
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Podobnie jak na poprzednich samolotach I}-14, kapitan
wykonywal loty  charterowe wozac  polskich
pracownikow do Benghazi w Libii, gdzie dzialaly
polskie przedsiebiorstwa budowlane (z lewej: kpt. pil.

; 4 ‘ = Michalski za sterami samolotu I}-18). Transporty
: =0, polskich truskawek zebranych przed kilkunastu
; godzinami, noca dowozit do Sztokholmu, aby zdazy¢ z

poranng dostawa do hurtowni sztokholmskiej. Do
Londynu zawi6z} transport skor srebrnych lisow.
Opakowane skdéry zapelnily przestrzen kabiny

pasazerskiej i luki bagazowe.

Znajac przyblizong cene srebrnego lisa, pomnozona przez liczbe zaladowanych skér, piloci
oszacowali, Ze cena tadunku przewyzszyla cene samolotu. Oczywiscie wszelkie kalkulacje w
tamtych czasach byly niezwykle trudne, poniewaz kurs waluty ustalalo zarzadzenie odpowiedniego
Ministerstwa, czyli urzednika dzialajacego z op6znieniem, a nie gielda papieréw wartosciowych
reagujaca natychmiast na zmiane koniunkture na rynku. Kurs zlotowki w stosunku do dolara
amerykanskiego podawany w komunikatach NBP wynosit 1$ = 4,50 z}. Biblioteki naukowe
dokonujace zakupu ksigzek zagranicznych wydawnictw, jesli mialy zgode NBP, za 1$ ptacity 14 zt.
W tym samym dniu dolar zarobiony przez Polaka poza krajem, ale sprzedany w panstwowym
banku PKO SA w Warszawie, byt wart 72 zt. W kantorach w Wiedniu mozna byto kupowa¢ 1$ za
120 zt polskich, mimo Ze ztotéwka byta waluta ,,niewymienialng”

Innym niezwyklym ladunkiem wiezionym z Warszawy na lotnisko w Wenecji byly ...
cielaki. Zwierzakom wlewano do pyszczkow filizanke czarnej kawy (czyli wodny roztwor koffeiny)
z z6ktkiem, aby w dobrej kondycji odbyly podréz.

[1-18 kpt. Michalskiego nie tylko wywozit towary eksportowane z Polski, ale réwniez
przywozil importowane przez polskie Centrale Handlu Zagranicznego. Handel zagraniczny by}
wtedy prowadzony tylko przez przedsiebiorstwa panstwowe. Z Kairu, p6Zniej z Reggany w Algierii
(ok. 1000 km od brzegu morza, wglab Sahary) przywozil pomidory w okresie zimowym i wczesna
wiosna.

W latach wojny w Wietnamie, kpt. Michalski odbywat loty charterowe z grupami polskich
marynarzy. W porcie Hajfong dzialania wojenne spowodowaly zablokowanie dwoéch polskich
statkdw handlowych. Zalogi statkéw byly okresowo wymieniane. Loty z marynarzami odbywaty
sie etapami: Warszawa — Moskwa — Karaczi —
Kalkuta — Hanoi. Podczas lotu zalogi
kokpitowe tez byly wymieniane po przebyciu
etapu, dla odpoczynku w kabinie pasazerskiej.
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Wczesng wiosng 1975 roku kpt. .
Michalski zostal skierowany na kurs
pilotazu I}-62, w Moskwie. Samoloty
odrzutowe, czterosilnikowe z silnikami NK-8 |
umieszczonymi w  ogonie  platowca, |
przewozace do 186 pasazeréw z predkoscig 850 |
km/h, na putapie 10000 m, na odlegto$¢ ponad




7000 km, byt zakuione przez PLL LOT, aby uruchomic polaczenia transatlantyckie.

% Po uzyskaniu licencji rozpoczq} normalne loty
rejsowe jako II pilot, p6zniej przesiadt sie na
lewy fotel w kokpicie (zdjecie z lewej). Loty

rejsowe do Chicago, New York, lub Montrealu,
Yy . przeplataly sie¢ z lotami charterowymi: Gander
ol P | *% ) na Nowej Funlandii, Tijuana w Meksyku, Rio de
Janeiro, Dakar stolica Senegalu, Nairobi w
Kenii, Harare stolica Zimbabwe (dawniej
Salisbury — Rodezja), Alaska lotnisko
Anchorage, Vancouver w Kanadzie, Beijng
dawniej Pekin, Tokio lotnisko Narita, Sydney.
\ = Podczas lotu do Australii samolot przekraczat
rownik. Kapitan Michalski wreczal wtedy pasazerom specjalne dyplomy, zaswiadczajac ze
przekroczyli rownik.

W latach osiemdziesiatych ,,stanu wojennego” w Polsce, zaloga kpt. Michalskiego odbywata
lot charterowy z polskimi rybakami fowigcymi na akwenach potudniowej pétkuli. Wracali z Rio de
Janeiro przez Paryz do Warszawy. Zatoga kpt. Michalskiego odpoczywata lecac jako pasazerowie
do Paryza. Na lotnisku Roissy en France podczas wsiadania do autobuséw przewozacych
pasazerow z plyty do budynku portu, jedna ze stewardess odjechata innym autobusem niz reszta
zatogi. Nie spotkano jej w hali przylatujacych. Jeden z kolegéw spotkal ja na peronie kolei
dojazdowej. Powiedziala mu, Ze nie wraca do Warszawy.

Kpt. Michalski latajac do miast obu Ameryk, przemierzyt 380 razy Atlantyk péinocny i
potudniowy. Kilkadziesiat razy przekraczat rownik.

Loty przez Atlantyk na zachdéd, podobnie jak loty na daleki wschéd do Tokio byly nie tylko
pokonywaniem odleglosci, ale takze przekraczaniem stref czasowych. Lecac np do Montrealu,
wedhlug osobistego zegarka na rece modgt ustali¢, ze wyladowal tam we wtorek o godz 4.00 czasu
warszawskiego. Natomiast zegar w hali portu wskazywal czas miejscowy: poniedziatek 23.00.
Oprocz zegaréw mechanicznych czy elektronicznych kazdy z nas ma zegar biologiczny. Wskazania
tego zegara sygnalizuja nam kiedy mamy odpoczywac $piac. Nie jest tatwo przestawiC sie na sen w
hotelu amerykanskim, jesli osobisty zegar biologiczny przynagla nas do budzenia sie.

W 1989 roku, PLL LOT po wieloletnich
staraniach mogly zakupi¢ samoloty amerykanskie
szerokokadlubowe. = W  tamtych = warunkach
politycznych byla to decyzja odwazna 6wczesnego
premiera Mieczystawa Rakowskiego. Kiedy w
Seattle rozpoczeto budowe platowca dla PLL LOT, |
grupa pilotéw rozpoczela szkolenie w pilotazu =
samolotu B767. Wsréd nich by} kpt. pil. Slawomir
Michalski. Samolot B767 (model 200) napedzany
jest dwoma silnikami General Electric CF6 (B767
eksploatowane przez PLL LOT), turboodrzutowymi o
podwyzszonym przebiegu (trwalosci), tzn. dopuszcza sie 150 minut lotu z jednym silnikiem.
Samolot przewozi 181 pasazeréw przy ustawienie foteli w 3 klasach, lub 224 pasazerow w ukladzie
2 klas, z predkoscia 0.8 Ma (tzn. 851 km/h na putapie 10700 m n. p. m.) na odleglos¢ powyzej 6000
km, lub w zaleznosci od przewozonego tadunku nawet do 12000 km.

Dalekodystansowe rejsy wymagaly nie tylko przekraczania stref czasowych (ponizej lewa
mapka), ale rowniez stref klimatycznych. Podczas kilku godzin w zimie, z lotniska potozonego w
strefie klimatu kontynentalnego, pilot lecac w kabinie klimatyzowanej przenosi sie na lotnisko w
strefie klimatycznej morskiej rownikowej. Przy wyjsciu z samolotu nastepuja niemal szokowe
zmiany temperatury, wilgotnosci i ci$nienia.
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Pilot pracujacy w linii lotniczej, jesli odpoczywa w domu, po otrzymaniu telefonicznego
wezwania powinien po godzinie zameldowac sie na lotnisku. Dlatego musi mie¢ zawsze spakowana
walizke z ubraniami przydatnymi w dowolnej strefie klimatycznej, na czas kilku a nawet wiecej

dni.

W 1991 roku po ukonczeniu 60 lat, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami kpt. pil. Michalski
musial pozegnac¢ sie z lewym fotelem w kokpicie
(z lewej ostatni lunch na fotelu kapitaiiskim). Miat
do wyboru: albo przejs¢ na emeryture, albo lata¢
jako II pilot. Wybrat fotel prawy.

W 1998 roku, po przepracowaniu 49 lat i 8
miesiecy w Polskich Liniach Lotniczych LOT,
wylataniu 24205 godzin (czyli 1009 déb, co
stanowi 2 lata i 6 miesiecy przebywania w
powietrzu), przebyciu 14897824 kilometréw, po

ladowaniu na 81 lotniskach poza Polska, przeszedl na emeryture. Ladowat:

na lotnisku Berlin Schoenefeld — 505 razy,

lotnisko Kopenhagi — 76 ladowan

na lotniskach Moskwy ladowat 281 razy

lotnisko Wiednia — 75 ladowan

w Paryzu ladowat 233 razy

lotnisko Bukaresztu — 67 ladowan

w Budapeszcie — 196 ladowan

lotnisko Bangkoku — 64 ladowan

lotniska Londynu — 171 razy

lotnisko Pragi — 58 ladowan

lotnisko Amsterdamu — 146 ladowan

Istambut — 46 ladowan

lotnisko Zurichu — 142 ladowania

Rzym — 42 ladowan

Chicago — 141 ladowan

Mediolan — 42 ladowan

lotnisko New York — 133 Iagdowania

Gander 40 ladowan

lotnisko Montrealu — 122 ladowania

Toronto — 37 ladowan

Ateny — 112 ladowan

Dubaj — 36

Frankfurt — 105 ladowan

Bejrut — 27 ladowan

lotnisko Brukseli — 97 ladowan

Taszkient — 26 ladowan

lotnisko Sofii — 84 ladowan

Bombaj — 25 ladowan

lotnisko Kairu — 77 ladowan

Newark - 20 ladowan (Newark w stanie New
Jersey, graniczacym ze stanem New York)

Ponizej 20 ladowan przypadto na: Shannon, Bengazi, Dakar, Kuweit, Genewe, Nikozje, Konstance.

Ponizej 10 ladowan: Rio de Janeiro, Wenecja, Bagdad, New Delhi, Sztokholm, Duesseldorf, Pekin,




Madryt, Vancouver, Trypolis, Damaszek, Singapur, Lille, Algier, Tokio, Nowosybirsk, Damaszek.

Od kilku do pojedynczych ladowan: Havana, Montevideo, Santiago de Chile, Luksemburg,
Marsylia, Bordeaux, Guam, Sydney, Hanoi, Sajgon, Kalkuta, Vientianne, Oslo, Bergen, Tunis,

Palma di Majorka.

Samoloty kpt. pil. Slawomira Michalskiego pracujacego w PLL LOT od 1949 do 1998 r

Li-2 11-14 11-18 11-62 B767-200
28 pasazerow 32 pasazerow 122 pasazerow 186 pasazerow 224 pasazerow
220..230 km/h 320 km/h 625 km/h 850 km/h 850 km/h

Jerzy Ekner



