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Kazimierz Pogorzelski (ur. 17.11.1931 r.)

Pochodzi z patriotycznej rodziny z Branszczyka, duzej wsi na Mazow-
szu. W domu panowal kult Powstania Styczniowego, w ktorym uczestniczyli
cztonkowie rodzin obojga rodzicéw, a takze Marszatka Pilsudskiego, ktorego
zolnierzem byl ojciec Antoni Pogorzelski, w wyprawie kijowskiej i w obronie
Warszawy. Podczas okupacji ojciec — cztonek AK, zostat aresztowany w lasach
Puszczy Bialej (1942) i uwigziony obozach w Auschwitz, pdzniej Mauthausen.
Miody Kazimierz wstepuje do Szarych Szeregéw z chlopiecym marzeniem
kontynuowania dziela ojca. Dla potrzeb lacznika AK, ktéry zatrzymywal
sie w jego domu, jako fotograf amator wykonal seri¢ zdje¢ dworu wraz z
podejsSciami, w ktorym stacjonowal oddzial niemieckich Zolnierzy

Po wojnie, poprzez modelarstwo trafia do szybownictwa, z ktorym zwigzany bedzie
przez wiele lat. Podstawowe szkolenie na samolotach przechodzi w Aeroklubie Warszawskim, osigga-
jac kwalifikacje 1 licencj¢ pilota-instruktora. Podejmuje prace jako kreSlarz, mature uzyskuje
w liceum ogolnoksztatcacym w Warszawie. Zostaje powotany do shuzby zasadniczej, w jej trakcie
zdaje egzaminy na studia w Wojskowej Akademii Technicznej (1953-1958), ktére konczy
z wyroznieniem. Przez trzy lata w Katedrze Aerodynamiki prowadzi wyklady wedlug wlasnego
programu i opracowanego skryptu z nowego przedmiotu ,,Aeromechanika lotu $miglowca”

Byl oficerem szczegdlnie dobrze przygotowanym do wykonywania rzemiosta woj-

skowego. Odbyt czgs¢ zasadniczej shuzby wojskowej, posiadat staranne wyksztalcenie techniczne
(mgr inz. WAT), lotnicze (pilot sportowy, w wojsku doswiadczalny i liniowy na samolotach
1 $miglowcach), dydaktyczne (wyktadowca i propagator), taktyczno-operacyjne (studia w ASG) oraz
zdolnosci organizatorskie. Zachowat godng postawe oficera w trudnych latach, a jako syn AK-owca
spotykat wiele trudnosci. W 1961 r. przechodzi do korpusu personelu latajacego, rozpoczynajac
stuzbe w Dowodztwie Wojsk Lotniczych. Byl zwolennikiem stosowania wlasnych, krajowych
rozwiazan organizacyjnych, taktycznych i szkoleniowych. W latach 1967-1978 pelni stluzbe w
DWL w Poznaniu, kolejno jako szef tworzonych od nowa struktur: Wydziatu Lotnictwa Smi-
glowcowego, Oddzialu Lotnictwa Wojsk Ladowych oraz Szef Lotnictwa Wojsk Ladowych i Lot-
nictwa Transportowego, doprowadzajac tworzony nowy rodzaj lotnictwa do stanu dojrzalosci.
Jego kandydatura na studia w ,,generalskiej” Akademii im. Woroszylowa w Moskwie zostata wycofa-
na ze wzgledu na odmienny niz obowigzujacy stosunek do stosowanych metod ksztaltowania kariery
oficera.

Dzigki kreatywnosci i wytrwalo$ci realizowal przez lata program wprowadzenia
Smiglowcow w Wojsku Polskim w pelnym zakresie ich zastosowan, 1acznie z osobistym udzialem
w badaniach i wdrozeniu uzbrojenia pokladowego oraz opracowaniem podstaw taktyki $mi-
glowcow szturmowych. Podobnie pionierskie wyniki osiggnat w wykorzystaniu $migtowcow do
cywilnych prac budowlano-montazowych. Wielka wage przywiazywat do bezpiecznego wykonywa-
nia lotow, czego dowodem jest fakt, ze w okresie dynamicznego wprowadzania nowego sprzetu, no-
wych zasad taktyki i mtodych pilotow, przez siedem kolejnych lat nie byto w lotnictwie wojsk lado-
wych katastrofy $miglowcowej. Szkoleni wowczas w jego jednostkach i w jego systemie piloci petnili
dowodcze funkcje w kraju, w Iraku i Afganistanie, a jeden z nich zostal Szefem Wojsk Aeromobil-
nych. Jest autorem kilku programéw szkolenia lotniczego, podrecznikéw na tematy pilotazowe
(,,Wlasciwosci 1 pilotowanie $§miglowca w locie autorotacyjnym”, ,,Zasady pilotowania $miglowca”,
,Metodyka szkolenia na $migtowcach”) i taktyczne (,,Zasady uzycia $Smiglowcoéw szturmowych’—
pierwszy podrecznik taktyki). Opublikowal wiele instrukcji, programéw szkolenia, opracowan fa-
chowych i historycznych, byt redaktorem niejawnego biuletynu ,,Epizody” po§wigconego bezpieczen-
stwu lotow, wystepowat na konferencjach i seminariach. Ma cenng cechg¢ inspirowania ludzi do dzia-
an i pozyskiwania ich udzialu w zadaniach trudnych, niekiedy ryzykownych. Wymagajacy, ale zaw-
sze z szacunkiem i uznaniem dla podwtadnych, wspotpracownikow i partnerow.

Zorganizowanie i doprowadzenie Lotnictwa Wojsk Ladowych - nowego rodzaju
lotnictwa, wéwczas w skladzie Wojsk Lotniczych, do poziomu dojrzalo$ci organizacyjnej, szko-
leniowej i taktycznej, to jego zyciowe osiagniecie w skali Sil Zbrojnych. Zostal pierwszym Sze-
fem Lotnictwa Wojsk Ladowych i Transportu Lotniczego, z odpowiedzialno$cia za szkolenie lotnicze
i bojowe trzynastu jednostek rozlokowanych w dwunastu garnizonach, w tym trzy rozbudowane putki
smiglowcdéw 1 dwa pulki samolotow transportowych; byl to ekwiwalent dwoch dywizji lotniczych.

Dowodzit duzymi zgrupowaniami jednostek podczas wielkich ¢wiczen, pokazow
1 zawodow rozpoznania powietrznego, do ktorych tworzyl scenariusze taktyczne i schematy ugrupo-
wan. Radzie Wojskowej Wojsk Lotniczych i w innych gremiach przedstawial i uzasadnial zmiang
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modelu i podporzadkowania lotnictwa wojsk ladowych i przejscia na struktur¢ brygadowa. Podsu-
mowaniem tych dokonan byla miedzynarodowa konferencja w Poznaniu (1977), poswiecona
uzyciu Smigtowcéw w dzialaniach bojowych, na ktorej ptk Pogorzelski prezentowal autorski, juz
wdrozony, program szkolenia lotniczego i bojowego zalég Smiglowcow w pelnym zakresie uzyt-
kowania, z podkresleniem zastosowania bojowego w skladzie wojskach ladowych. Czescia kon-
ferencji byl praktyczny pokaz skutecznych dzialan $miglowcéw w zwalczaniu celow pancernych
i manewrowym minowaniu terenu oraz innych zastosowan. W poréwnaniu z wystgpieniami refe-
rentow z innych krajow konferencja wykazata jak dalece polska mysl operacyjna, techniczna i szko-
leniowa wyprzedza poziom istniejacy w pozostatych armiach sojuszu.

Dazenie do poszukiwania samodzielnych rozwigzan w oparciu o analiz¢ do§wiadczen
w armiach obydwu blokow wojskowych oraz brak zaangazowania politycznego byl tolerowany
do czasu. Po wykonaniu ogromnej pracy koncepcyjnej, organizatorskiej i szkoleniowej, zamiast
uznania i awansu zostalt w 1977 r. wycofany ze stanowiska Szefa, na rzecz oficera o dobrych konota-
cjach partyjnych.

Jego doswiadczenie postanowiono wykorzysta¢ w trudnym kontrakcie eksportowym
w Afryce, gdzie w libijskiej Akademii Lotniczej zostal komendantem polskiego zespohu lotniczego
(szkolnego skrzydta smigtowcow). Byl to okres wrzenia spotecznego i dziatania pierwszej ,,Solidar-
nosci”. Komisja Zaktadowa ,,S” ze Swidnika skierowata do jego zespotu swego przedstawiciela, kto-
ry organizowat prace zwigzkowg. Wbrew oczekiwaniom, putkownik jako kierownik kontraktu nawig-
zal wspolprace z delegatem umozliwiajagc mu dziatalno$¢, mimo dyscyplinujacych monitow z kraju.
Po wprowadzeniu stanu wojennego, za odmowe relegowania do kraju czterech pilotéw instruk-
torow ( w tym syna znanego szybownika i pilota wojennego Tadeusza Gory), zostal odwolany ze
stanowiska i postawiony w stan dyspozycji, bez mozliwos$ci pelnienia stuzby lub odej$cia do re-
zerwy (1982).

Powotano go do pracy, gdy zapadta decyzja udzielenia pomocy glodujacej ludnosci
Etiopii, organizowanej przez ONZ, a takze rzady wielu panstw i dziesigtki organizacji pozarzado-
wych. Potrzebny byl jako sprawny organizator do pilnego sformowania specjalnej jednostki, przerzu-
cenia jej do Afryki i zorganizowania jej dziatalnosci w warunkach polowych, w skrajnie trudnych
warunkach terenowych i klimatycznych (1984-85). Drastyczne oszczednosci dewizowe sprawity, ze
obsada eskadry byla za niska wobec konieczno$ci autonomicznego dziatania i bytowania w warunkach
polowych, nie bylo pieni¢edzy na przewiezienie wyposazenia z portu do miejsca bazowania -700 km .
Dowddca wynegocjowat kilka rejsow cigzkich samolotow transportowych solidarnie od RAF, LU-
FTWAFFE i AEROFLOTU (Herkules, Transaal i An-12). Obdz namiotowy, zaplecze techniczne
i sanitarne zbudowano samodzielnie, sitami pilotow i technikow.

Jako dowobdca specjalnej eskadry zdecydowat nie podejmowac wspoldziatania z kon-
tyngentem radzieckim, jak wskazywaly wczesniejsze ustalenia, lecz przystgpit do wielonarodowe;j
operacji pod patronatem ONZ, unikalnej operacji zrzutdéw zboza w odcigtych terenach wysokogor-
skich, skutecznej ale i granicznie trudnej. Szerokie uprawnienia daty podstawe do dokonania ryzy-
kownego wyboru bez zabiegania o zgod¢ z kraju. Loty odbywaly si¢ bez ostony radionawigacyjnej,
bez tacznosci i1 shuzby ratowniczej, codziennie. Akcja bezposredniej pomocy objeta szacunkowo 0,6 —
0,9 min. ludzi. Byl to jedyny przypadek, prowadzenia wspolnej akcji jednostek liniowych lotnic-
twa wojskowego W. Brytanii, NRF i Polski, panstw nalezacych wowczas do przeciwstawnych
ukladéw militarnych. Akcja zyskala ogromng popularno$¢ w Srodkach przekazu na wszystkich
kontynentach, a w Wielkiej Brytanii dla poréwnania przywolano wojenne dzialania polskich
lotnikéw wojskowych w Afryce, czyli ,,Cyrk Skalskiego”.

Polska eskadra $smiglowcow realizowala transport zywnosci, lekow i specjalistow
oraz rekonesans i zabezpieczenie dowodzenia we wspodtdziataniu z jednostkami lotnictwa transporto-
wego RAF i LUFTWAFFE, dokonujacymi zrzutow zboza. Loty wykonywano w trudnych warunkach
klimatycznych, w wysokich Gorach Abisynskich objetych walkami i przy zagrozeniu ogniowym oraz
na Pustyni Danakilskiej. Znakomite relacje i wysoka skuteczno$¢ dziatan zyskaty uznanie Biura ONZ
i szacunek lotnikow z Zachodu. Nie spotkato si¢ to z dobrg oceng w kraju, mimo bezpiecznego zreali-
zowania misji prowadzonej w niezwykle trudnych warunkach terenowych i klimatycznych. Szczeg6l-
nie razacy byl brak jakiegokolwiek zainteresowania wladz w kraju po ataku dywersyjnym na obdz
eskadry, ktorego obrong dowddca rozegrat bez strat w ludziach, a uszkodzenia postrzelanych $mi-
glowcow usunat bez pomocy z kraju. Zorganizowanie i przeprowadzenie tej misji, ktora przyniosta
uznanie Biura ONZ, wladz Etiopii i wspotuczestnikow operacji oraz swiatowych mediow, putkownik
nie doczekat si¢ zadnej formy uznania czy podzigkowania.

Po powrocie z Etiopii powtorzyla si¢ sytuacja oczekiwania na przydziat stuzbowy.
Zostal wyznaczony na peryferyjne stanowisko w Centrum Doskonalenia Lotniczego w Deblinie jako
szef zespolu badawczo-doswiadczalnego. Wkrotce zndw zostaje powotany na trudny odcinek —
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103. putk lotniczy MSW, po katastrofach i btedach szkoleniowych utracitl zdolnosci dziatania,
a sytuacja wymagata zdecydowanych zmian. Pulkownik zostaje Szefem Lotnictwa Nadwislan-
skich Jednostek Wojskowych (1986-91) . Usprawnit szkolenie, przeksztalcil organizacje, usunat
przestarzale samoloty, wprowadzil nowy sprzet: §miglowce Sokot, Bell-206, Mi-17.

Opracowal koncepcje glebokiego przeformowania lotnictwa w stuzbie porzadku
publicznego, istotnie rzutujaca na operatywnos¢ porzadkowych organéw panstwa, jak policja,
straz graniczna, straz pozarna, urzad celny i inne. Spowodowal zmiane podejs$cia resortu do
stosowania lotnictwa w dzialaniach organéw bezpieczenstwa i porzadku w panstwie.

Od 1989 r. roku mogt realizowaé swoja wezesniejszg koncepcje uzycia lotnictwa w
dziataniach na rzecz porzadku i bezpieczenstwa publicznego. Jako lotniczy doradca ministrow
spraw wewnetrznych III RP byl organizatorem lotnictwa Policji i lotnictwa Strazy Granicznej
oraz autorem modyfikacji Prawa Lotniczego i powolania odrebnego rejestru statkow powietrz-
nych dla tego lotnictwa. Bylo to szczegolnie wazne dla wewnetrznego porzadku Panstwa wobec
nowych zagrozen przestepczo$cia graniczng i kryminalna Zostal powolany jako pelnomocnik
ministra, a nastepnie objal nowoutworzone stanowisko pierwszego Naczelnego Inspektora Lot-
nictwa Shuzb Porzadku Publicznego (1995-98). Konfrontowal swoje zamierzenia utrzymujac kon-
takty i wizytujac analogiczne stuzby w Wielkiej Brytanii, Francji, Niemczech, Grecji i Stanach Zjed-
noczonych. Odszed! na emeryture w wieku 67 lat, wykorzystujac czas na zwigkszenie swojego zaan-
gazowania w pracy spotecznej.

W dzialalnoSci spolecznej zaczynal chlopieca droga od konspiracyjnych Szarych
Szeregow nastepnie powojennego harcerstwa, a z czasem w aeroklubie oraz w organizacjach
branzowych. Obecnie lotniczg aktywnos$¢ spoteczng kontynuuje w Krajowej Radzie Lotnictwa, klu-
bach Senioréw Lotnictwa i przede wszystkim w Stowarzyszeniu Lotnikéw Polskich. Pozyskanie go do
pracy w Zarzadzie Gléwnym Stowarzyszenia, jako vice-prezesa a nast¢pnie prezesa, byto decyzja
bardzo trafng, z duzg szansa dla organizacji o mi¢dzynarodowej renomie i ambitnych celach progra-
mowych, jednoznacznie deklarujgcej kontynuacj¢ tradycji  Polskich Sit  Powietrznych
na Zachodzie. Byl takze cztonkiem Rady ds. Kombatantow Mazowieckiego Urzgdu Marszatkowskie-
go. Wchodzit w sktad Komitetu Budowy pomnika ,,Chwata Lotnikom Polskim”. Jest cztonkiem Rady
Muzeum Sit Powietrznych. Jest cztonkiem Klubu Pilotéw Doswiadczalnych i Klubu Lotnikéw ,,Lo-
teczka”

Niezwykle dynamicznie i skutecznie wszedl w funkcje¢ Prezesa Stowarzyszenia
Lotnikéw Polskich, ktora pekil przez 12 lat. Jest organizatorem i prowadzacym wielkich imprez
patriotycznych. Bywa obecny nie tylko na oficjalnych uroczysto$ciach panstwowych i wojskowych,
ale rowniez w odleglych szkotach, miastach i wioskach, gdzie powstajg inicjatywy zwigzane z upa-
mie¢tnieniem ludzi, miejsc i zdarzen lotniczych z historii obrony granic Rzeczypospolitej i wolnosci.
Inspiruje wybor lotniczych patronow dla szkét i ulic, wspiera fundowanie tablic pamigtkowych i obe-
liskow. Jest wspotorganizatorem Swiatowych zjazdow lotnikow polskich. Organizuje podroze histo-
ryczne dla mtodziezy szkot srednich. Dba o kontakt z kombatantami i weteranami, przekazujac im
w réznej formie wyrazy uznania i pamigci. Nadal pisze i publikuje. Sprawnie kieruje praca Zarzadu
Gtownego SLP, kierujagc takze zespotem redakcyjnym czasopisma ,,Smugi na niebie”. Rozszerza za-
sigg dziatalnosci Stowarzyszenia utrzymujac osobiste wiezy z placowkami dyplomatycznymi i organi-
zacjami spolecznymi, pozyskuje do wspotpracy wartosciowych ludzi, o duzym dorobku i che¢tnie
podejmujacych dziatalnos¢ w Stowarzyszeniu. Jest oddany swojej pracy, ktorg traktuje jako kolejng
misj¢ W swoim zyciu.

Jego ofiarna i efektywna dziatalno$¢ spoteczna jest dostrzegana i wysoko ceniona,
czego dowodem sg liczne odznaczenia panstwowe i resortowe. Podczas VI Swiatowego Zjazdu Lot-
nikéw Polskich Prezydent RP odznaczyl go Krzyzem Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski
(2012). W ciagu ostatnich lat dzialalnosci spolecznej zostal wyrézniony takze tytulem Zastuzony
Zokierz RP” medalami Pro Patria i Pro Memoria, Opiekun Miejsc Pamieci Narodowej, Milito
Pro Christo, odznakami honorowymi: Sit Powietrznych, Zwiazku Zohierzy Wojska Polskiego, Ko-
mandorig Zwigzku Spadochroniarzy Polskich oraz Orderem Honorowym i Ztotym Krzyzem Hono-
rowym Zwigzku Pilsudczykéw RP. Znalazt si¢ w gronie znakomitych postaci wymienionych w po-
mnikowych wydawnictwach: Ksiega Lotnikéw Polskich 1918-2018 i Polscy piloci doswiadczalni .

Ukonczyt 91 lat, pozostawal w dobrej kondycji, aktywnos$ci i prezencji. Jest wybit-
na postacia polskiego lotnictwa okresu powojennego: pilotem, dydaktykiem, publicysta, takty-
kiem, dowédca i liderem. Jego dzialalno$¢ pozostawila trwaly §lad w sferze bezpieczenstwa Pan-
stwva i jego wizerunku, obronnosci, wspolpracy miedzynarodowej, utrwalania tradycji
i patriotycznego wychowania mlodziezy.



